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Перед вами далеко не самый большой 
судовой дизель    
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 (
ПРОБЛЕМАТИКА  ВОПРОСА
)                                            



Исходя из имеющейся практики, мы выделяем четыре ключевых момента:
1. На сегодняшний день  Россия не производит собственные судовые дизели. 
2. Примерно 99,7% судовых дизелей производится в недружественных России странах. 
3. Размер деталей судовых двигателей – очень большой. Отсюда – их высокая стоимость + чрезвычайная затрудненность механической обработки.
4. Возможность полноценного восстановления дорогостоящих деталей востребована в любой политической обстановке, поскольку даёт огромную экономию эксплуатационных расходов. 
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РЕШЕНИЕ
 и ПОЧЕМУ ИМЕННО С НАМИ
)




1. Три ключевых момента Решения:
1.1.  Наличие уникальной, не имеющей аналогов в мире и уже проверенной практикой технологии устранения пробоев и трещин (включая внутренние) в головках, крышках и блоках двигателей. 
1.2.  Наличие уникального, не имеющего аналогов в мире (еще не проверенного на практике, но абсолютно технологически очевидного) решения по созданию компактных устройств, позволяющих осуществлять с высокой точностью механическую обработку сложных деталей, независимо от их размера. 
1.3.  Логичное объединяющее решение – создать мобильный комплекс на базе туристического автобуса. В багажном отсеке поместить всё необходимое оборудование, а в пассажирском отсеке – обустроить автодом для бригады из 5 человек (состав бригады определен имеющимся опытом).
2.  Это надо делать с нами по той простой причине, что именно мы всё это и придумали.

 (
ОТЗЫВЫ
)
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МАРКЕТИНГ и ПРОДАЖИ
)


   Исходя из общедоступных источников, мы ориентируемся на следующие базовые данные:
А. Общее количество морских судов Российского флота
· Транспортный – около 1600 ед. 
· Обеспечивающий – около 1400 ед.
· Рыбопромысловый – около 1130 ед.
· Научно-исследовательский – около 82 ед. 
· Военный – около 340 ед. 
· «Теневой» танкерный флот – около 620 ед. 
Общее количество судов речного флота – около 11508 ед. 
Состояние судов можно оценить по общей характеристике рыболовного флота.
·  Судов моложе 20 лет – не более 17%
·  Средний возраст судов – около 30 лет. 

Нужно отметить, что это далеко не весь флот России

 (
МАРКЕТИНГ и ПРОДАЖИ
)



 Б. Ресурс судовых дизелей разных производителей приводится в специализированных нормативных документах. 
    Таким образом, взяв за основу общее количество кораблей российского флота, усредненные данные по ресурсу двигателей и понижающий коэффициент = 0,5 – мы получаем планируемую потенциальную загрузку создаваемой системы обслуживания. 
    Здесь мы исходим из того, что: 
·  Кроме нас больше никто в мире этого делать не умеет (ответ на вопрос о конкуренции).
·  Наша услуга крайне необходима как в части решения проблемы импортозамещения, так и в части значительного сокращения расходов на ремонт даже в условиях стабильных поставок.
·  Понижающий коэффициент выбран с большим запасом, исходя из того, что не все позиции будут поступать на восстановление. 

В итоге, мы получаем целесообразность создания сети мобильных комплексов в количестве до 17 штук только в России.
 (
ЗАПРОС И ПРЕДЛОЖЕНИЕ
)



Вариант 1: создание одного мобильного комплекса
1.1. Требуемые/привлекаемые средства:
· Автобус туристический б/у = 3,5 млн. руб.
· Переоборудование автобуса = 2,5 млн. руб. 
· Стандартное оборудование = 5,7 млн. руб.
· Нестандартное оборудование (собственного изготовления по собственному проекту) = 11,4 млн. руб. 
· Сертификация = 1,3 млн. руб.
Итого: 24,4 млн. руб.
1.2. Оборотные средства + база размещения – собственные средства инициатора проекта.
1.3. Срок выхода на проектную мощность – 12 месяцев.
1.4. Планируемая чистая прибыль = 5,0 млн. руб. за одну рабочую смену. 
1.5. Доля инвестора = 35%.
Вариант 2: создание сети мобильных комплексов (от 7 шт.)
Условия обсуждаются дополнительно.
Доля инвестора = 70%

 (
ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТЬ И РЕНТАБЕЛЬНОСТЬ
)



Целесообразность создания мобильных комплексов
  В процессе собственной практики, столкнувшись со сложностями обработки большеразмерных деталей, мы пришли к парадоксальному выводу:
Выполнять такие работы намного проще и рентабельнее силами не стационарного предприятия, а именно – мобильных комплексов.
Конечно, это становится возможным с использованием наших разработок.
Приведу конкретный пример:
   Самый дешевый, бывший в употреблении (!!!) станок для шлифовки коленвалов, длиной до 5 метров (а это далеко не самый большой размер в этой области), который мне удалось найти, стоил = 74,0 млн. руб. 
   И это только одна позиция. 
   А теперь представьте себе стоимость всего комплекта оборудования в стандартном исполнении. Размеры и характеристики требуемого здания со сверхмощными фундаментами и опорами под грузоподъемные механизмы, энергоёмкость и общую стоимость содержания всего этого хозяйства. 
   И сравните с одним мобильным комплексом, который сопоставим по своей производительности со всей этой махиной. 
    С комплексом, который будет ездить по обслуживаемым судоремонтным предприятиям, и работать на их территории и на их энергоресурсах.
Самое смешное, что такая схема работы намного выгоднее всем сторонам процесса. 

 (
ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТЬ И РЕНТАБЕЛЬНОСТЬ
)



      В данном виде работ мы имеем уникальную ситуацию, когда стоимость услуги базируется не на себестоимости работ, а на интересе заказчика. 
      Всё просто: деталь большая и дорогая, а дефект, который приводит к выводу её из строя – имеет (практически всегда) небольшую локацию. Поэтому себестоимость устранения дефекта весьма невысокая.
       Конечно, при наличии трех составляющих:
1.  Если ты знаешь – как это делать.
2.  Если ты умеешь это делать.
3.  Если тебе есть чем это делать.
ПЕРВЫЕ ДВЕ СОСТАВЛЯЮЩИЕ У НАС ЕСТЬ
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000 «Arpokommieke PocToBekuii» BeIpakaer
Bawm uckpennioro 61aroapHocts u riy6okyio
NPU3HATEILHOCTD 3a TIOA0TBOPHOE COTPY AHHUCCTBO.

M&i BepHM B COXpaHCHUE CTOKUBLINXCS ACTOBBIX
M JIPY/KECKMX OTHOWIEHHH, Hajleemes Ha jlabHeiinee
B3aMMOBBITOIHOE COTPY AHUUECTBO. JKenaem
YCICUIHOTO PA3BUTHA W JI0CTIUKEHIS HOBBIX BEPUIMH B
Ousnece.
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000 Mosranon 10.H.
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PEKOMEHOATENLHOE NUCHMO

B Tevenwe 2003 rona creusanucraun 000 «CIC-CT» (HIO «CuwteTwea-
Crpoiis) A _pyx0BOACTEOM MOposa B.B. Guunv_BMONHENS padoTel a
aBapuiiheix 06bexTax HOBONEPKACCKOTO INEKTPOBOICTPOMTENBHOTO 38800E
10 BOCCTAHOBNEH/O PAIpYLIEHHSIX CTPOMTENBHBIX KOHCTPYXKWA, @ TaK Xe
DYHAGMEHTOB NIOR TAXENM TEXHONOTHECKHM OGOPYAOBAHHEM, PACOTAIOUINX
B YCTOBWAX CAMbHuX GHOaUWA. TpEGyewsiii peaynbrar AGCTAMYT 3
AEMONTAX OGOPYAODAINA, STO MIKCHMAMLIO CHMIWNO CPOK  NPOCTOR
NpOASBOACTEA. TaK Xe Ceunandcraum OGbeAWHEHAR Gbna yCrewHo
NpOBEJEHa  AMATNOCTWXA W ONPEENIEHWE  MDHAWH  BOSHAKHOBEMMS
HeUCABHOCTER PARA TEXHOMOTHHECKOTD OG0PYAOBRHHS.

TI0 pesynsTatam nposenewisix PaGOT MDKHSTO peweHHe O NOCTORHHOM
COTPYAMWMECTBE G AaNHoM  MDEANDARTWEM B UENAX  NpOGARAKTMKA
TexHOreHNbiX aBapHi.

JamecTuTens AMPeXTOPa NO IKCNNYaTALMMK
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PEKOMEH/IATEJIbHBII OT3bIB

ViIpaBteHHe MHHOBALVIONILIX TEXHOTOTHH PEKOMEHIYET TEXHOTOTHN, PaspasoTarse
Moposow BB. Kak paspaGorks, CriocoGe DeLIaTh CAwMe CIOKHME SAIAH NH
BOCCTAHOBTCHIK ABAPHHX OGYEKTOB.

OGbeun JOCTIDRCHIA COBCTREHHAX PeMICHi ¢ NCPCIOBLIM MUPOBM OTNTOM,
Mopos BB. mhiBen il BII JATENBHOCTH HA HOBH KAHECTBEHHM| YPOBHS,
TO3BOTAIOUD TOTHOCTHI0  BOGCTANABINBATS NPOSHOCTHME M SKCIUIYATALOHHNE
'XAPAKTEPHCTHKH MPAKTIYECKH MOGHX ABAPWHAX OGBEKTOB, & TAK e MPOBOIHTH HX.
POKOHCTPYKIH /1% PAGOTH B OKCTPDCMATOHMX YCAOBMSX — He MPEKPAUIEL WX
aKcrIyaTaIgo0.

3a BOCCTaHOBICHHE DATA OGBEKTOB CHEWNATHHOTO Haswawemns, Mopos B.B.
warpaeH MezaTsio . 10.B. ARzponosa 3a BepocTs Pomiey.

% AT Coxoaon

Hasanwnk Ynpansenns:
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Kosanzosauie BOfiCKoBOf uacTi 3686  BHpaacT GHArOLAPHOCTH
Ilpoctony Vhmserepwosty Tosapruectsy ® nmue WIT Mopos Bramamup
Bnamuvpposwd 32 KauecTBEWHOE  COTPYIHHMYECTBO 1O PEMOHTY
11 BOCCTAHOBIEHMIO JeeKTHBIX AETANEH BOSHHO TEXHHKH.

1l mexabps 2015 .
Komanzmp Bolickosoii uacth 3686

WA, Llatuao
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393762, TamBoocxan 06, r.MusypuHc, mip. Koueroska
Ten/danc: +7(47545) 3-52-45

BJIATOJAPCTBEHHOE NIUCbMO

1Oro-BocTounsbiit buman AO "Kamyxckuit 3aBOJ
"PemmyTsMam” Gnarozaput Ilpoctoe Mikeneproe Tosapumectso B auue WIT
Mopo3 Bnagmmupa Bragumuposuda 3a  Haj@XKHOe, KauyeCTBEHHOE M
BHUMaTeNbHOe OGCITy)KMBAHHE 110 yCTpaHeHHIo JeeKToB Jeranedl Hameii
TeXHHKH.

C yBaxeHHeM,

A.A.Pomanenko
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